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La mise en place sans défauts

** Les défauts du revétement liés a la mise en place
peuvent survenir immediatement derriere le finisseur
ou peu de temps apres que les opérations de
compactage eurent été achevees. Ces déefauts

peuvent avoir deux causes :
» les problemes liés a I'équipement et a son usage;
» ou les problemes liés aux caractéristiques de I'enrobé utilise;

» De plus, certains types d’enrobés sont plus sensibles a
présenter des défauts de surface.
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“» Le tableau (chapitre 9) du guide technique sur la mise en place des
enrobés bitumineux du MTQ résume les causes et défauts pouvant se
présenter sur les revétements bitumineux. Les colonnes du haut
présentes les diverses problématiques, tandis que les lignes énumerent
les causes possibles de chacune des problématiques.

% Les « # » indiquent causes liées a I'équipement, tandis que les «

x » indiquent causes liées a I'enrobé, qui devraient généralement étre
corrigées par des changements dans la conception du mélange
bitumineux.
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Guide technique sur la mise en place des enrobés bitumineux
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Almantation variable de 1a vis £ ¢ , 7
Vs da répartition surchargde A ¥ A A
Vs de répartiticn uséa A # ¢ #
Vifesse gu finisseur trop rapide 7 [ # 7 #
trop fort 0 |a piague llsseuse i
trop falble de la piaque Esseuse ¥
Trop 08 commections d'épalsseurs sur les vis d'ajustement iz i
Jou axcesslf de la plaque lissausa 1| ¢ +|# i
Vis Iibre sur les cylindres de levage ‘] 7 : 2|2 ]#
Plaqua isseusa usée et daformaa 7 te]2]¢
Plaque isseuse mal fxée ’ # 7 2
Plaqua lisseuse froide tle|2]# #
Plaques de cO0té mal Instaiiées, non d'équarre 2
Vider |a trémis entra ggue camica # £
Portes mal ajustess 2 A
Vs Inversées (prés 02 la mal montées ou abimaes [
Niveau varlabie dans &2 vis aliX paipeurs | ’
Vis trop haut ’
Blocs 08 02 1a plagua lissausa 1rop courts 7
ENrobe frold accumulg an bout d'extension [
et sabot régaleur mal ragies , ) 2s]# ’
trop lents [ # #
Paipeurs mal instaliés i ¢ # 7
Paipeurs 7op sensibles [ 7 7
Paipeurs Instables sur Ia référance ¥ ¥
de 7| ¢
Arrét prolongé entre chague camion ¢ £|#
Chevauchement de I'anfabd inadaquat sur Ie joint ’
Epaisseur trop faible pour ke diameire maximal des granulats de I'enrobd X X X X
Camion neurtant &8 finisseur en racukant X X
Camions sarrant trop ies freins x [ x x| x
Basa mal préparte x| x X X x [ x x [ x
Nauvais [ X X[ X [X[X[X[X[X
Arréts, oeparts et viraes trop rapides gas compacteurs X X X[ X
[ sSur anrobd froid X
Arrét prolonge 0as ¢ sur kg ancore chaud X X | X
Mauvaisa (Ditume) X X X X x [x]x X
F d'un enrobd Instable prompt 2 la sograga AEAERIE X X X X | X [X X
de I'enrobé x| x[x X X
Humigite gans I'enrodé X X XX X
variabia de f'enrobé x [ x[x X X x [x ] x[x]x
Températura frop besse de I'enrobd x[x[x[x X x[x[x X
La couchea d'accrochage colle aux roues des X

Tableau -1
Causes se rattachant aux défauts des enrobés

# - Défauts en rapport avec le finisseur
X - Défauts en rapport avec d'autres causes
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***En voici quelques exemples et solutions
pour y remedier.
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| es ondulations de surface

% Les ondulations de surface peuvent étre
de deux types : courtes ou longues. Les
ondulations courtes sont appelées
parfois « planche a laver » lorsqu’elles
sont importantes et tres rapprochées;

» Les ondulations courtes sont souvent
causées par une mauvaise utilisation des
compacteurs vibrants;

*»» Les ondulations dites longues, distantes
de plusieurs meétres, correspondent
souvent a la distance entre chaque
changement de camions ou aux
changements de direction des
équipements de compactage,
spécialement avec des enrobés tres
maniables mises en place a de fortes
épaisseurs.

- 2z photo courtesy of NCAT
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2 |'alimentation d’enrobé devant les
visses du finisseur doit étre réguliere;

** La maniabilité du mélange bitumineux
est controlée a la centrale d’enrobage.
La température, granulométrie et
teneur en bitume doivent étre aussi

constant que possible.

| es ondulations de surface

- e photo courtesy of NCAT




Le déchirement du revetement
en surface
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<+Le déchirement se définit comme étant de
la ségrégation de granulats, de bitume ou les
deux, dans le sens longitudinal sur la surface
du revétement. Le déchirement peut se situer
sur une partie seulement de la surface, soit
au centre de la voie, sur un coté ou sur les
deux cOtés de la voie, ou sur toute la largeur.

<L'alimentation de matériaux au boitier au
centre du finisseur doit étre suffisante et
constante ;

“+Porter attention aux enrobés grossiers qui
sont plus sujets au déchirement;

< L'épaisseur de mise en place doit
correspondre au type d’enrobeés;
“*S'assurer que l'enrobé est a la bonne
température ainsi que la plague lisseuse.
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La texture non uniforme

Il s'agit d'un revétement ou la texture
de surface varie, soit dans le sens
longitudinal ou dans le sens transversal
de la chaussée. Cette différence d'aspect & £
peut prendre la forme de plaques riches |

en bitume ou d’endroits ou la texture est & =
plus ouverte ou plus fermée par rapport |

a I'ensemble du revétement.

“+Les extensions des vis sans fin doivent
bien fixées et les vis doivent étre
alimentées avec régularité;

<La plaque lisseuse doit étre a la bonne
température et bien fixée;

“L'épaisseur de mise en place doit
correspondre au type d’enrobés.




Marque laissee par la poutre
lissseuse
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¢ Ce type de marque provient de la
poutre lisseuse lors d'arréts du
finisseur ou lorsque les extensions
sont utilisées et qu’elles ne sont pas
au méme niveau que la partie
centrale de la poutre lisseuse. Ces
marques sur le revétement sont

souvent assez importantes pour nuire
au confort au roulement.

% La plaque lisseuse doit étre bien
fixée;

» Les camions ne doivent pas heurter

le finisseur, ni trop serrer les freins;

+»» Le finisseur doit avancer a vitesse
réguliere et sans arréts.

22/05/2002




Surface ombreée
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“+» 1l sagit d’un endroit de couleur plus foncée sur la surface du revétement
qui apparait généralement un certain temps apres que le revétement eut
été ouvert a la circulation. Les endroits plus foncés sont visibles plus
facilement lorsqu’un revétement mouillé s’asseche. Les zones foncées
peuvent avoir une compacité l[égerement plus élevée et une texture plus
fermée. Cela n‘altére pas nécessairement la performance du revétement. Il
s'agit le plus souvent d’'une question d’apparence.

* Ce défaut est le plus souvent dus a une
mauvaise alimentation des vis sans fin du
finisseur;

% La compacité du revétement peut étre
variable. Si la compacité minimale est
respectée, il n'y a pas de conséquence
sur la durée de vie du revétement.




Precompaction faible

p
“«L'enrobé est précompacté a une valeur
voisine de 80 % directement derriere la
poutre lisseuse. Un précompactage trop
faible rendra plus difficile I'obtention ~ A s
d’un uni adéquat sur le revétement, i
I'enrobé se déplacant facilement sous les

premieres passes de I'équipement de “ bl |
compactage.

A T =R EEE L o narac

«La vitesse du finisseur ne doit pas étre _-—;
trop rapide et la fréquence de vibration g
de la poutre doit étre suffisamment
élevée.
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Joints déficients

<+Les joints transversaux déficients sont
habituellement ressentis au passage des
veéhicules et ont une texture différente de
chaque coté du joint. Les joints longitudinaux
déficients sont ouverts sur le joint, de texture
différente de chaque co6té du joint ou de
niveau différent de part et d'autre du joint. Les §

joints déficients se dégradent plus rapidement
et raccourcissent la vie de la chaussée.

< Utiliser une des méthodes de construction
de joints recommandées dans les guides de
BQ et du MTQ.




Microfissuration transversale
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% Ces fissures ont entre 25 et 75 mm de
longueur et sont séparées de 25 a 75
mm. Le plus souvent, elles se créent
durant la phase de compactage des
enrobés; plus rarement, elles peuvent
apparaitre directement sous la poutre
lisseuse.

“*L'enrobé doit étre a la bonne
température;

“Les fondations doivent étre stables;
<+Un enrobé trop maniable peut causer
de la microfissuration.
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<*L'enrobé peut se déplacer directement
sous le passage des rouleaux compacteurs
durant les opérations de compactage ou
apres l'ouverture a la circulation. Le
déplacement se manifeste sous forme de
vagues transversales a la chaussée.
L'ouverture a la circulation doit se faire

lorsque la masse de I'enrobé est inférieure
a 45°C.

<+Un enrobé résistant a l'orniérage résiste
au déplacement;

“L'application du liant d’accrochage ne doit
pas étre trop élevée et éviter les bitumes
fluidifiés.




Ressuage
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“Le ressuage se manifeste par une
remontée du bitume a la surface

<+du revétement. La surface devient
saturée en bitume et présente une
texture fermée et lisse. Le ressuage
peut rendre le revétement glissant. Il
faut alors prendre des mesures pour y

remédier.

“L'utilisation de solvant dans les boites
de camions contaminent les enrobés;
“*Une teneur en liant d'accrochage trop
élevée peut rendre trop riche en bitume
I'enrobé;

<+La formule d’enrobé doit étre suivie et
la teneur en bitume et la granulométrie
doivent étre aussi constant que
possible.




Marques laissees au passage
des rouleaux
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NL équipement de compactage, si N
utilisé madequatement peut laisser des =\
traces a la surface du revétement. Ces
marques peuvent nuire au confort au
roulement et donnent une mauvaise
apparence au revétement.

<»Compacter le revétement a la bonne
température;

“Utiliser un nombre suffisant de
rouleaux compacteurs;

<+Un enrobé trop tendre (maniable) est
plus sujets aux marques.




Compaciteé déficiente
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“+Une compacite inférieure a 93 % pour les enrobés conventionnels
indigue une compacité déficiente. Une compacité faible réduit
significativement la durée de vie du revétement.

<*La formule de I'enrobé doit permettre
d’atteindre la compacité requise;

“+La fondation doit étre stable;

<*L'enrobé doit étre a la bonne température
et étre peu variable;

<+Un rouleau pneumatique peut étre
nécessaire sur certains travaux;

% Utiliser un nombre suffisant de rouleaux
compacteurs.
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Notes

“* En raison de l'interaction de diverses causes liées a I'enrobé et
liées a I'équipement, les différentes causes et solutions
présentées ne sont pas exhaustives.

L)

L)

+ Cette présentation a traité uniguement de quelques problemes
qui se produisent au moment de la production des enrobés, de
la mise en place, et du compactage. Un certain nombre
d'autres lacunes peut se produire.

L)

% Les guides sur la mise en ceuvre des enrobés disponibles sur
les sites web de Bitume Québec et du ministére des transports
du Québec sont d’excellentes sources d'informations pour
connaitre les méthodes a utiliser pour assurer une mise en
place sans défauts.







