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Le bardeau d’'asphalte : intéréts du MTQ

Interéts eamumamresnesTiEaLKK
« Les granulats et le bitume contenus dans le bardeau

sont tous des composants de l'enrobé. Il est donc
avantageux de les recycler.

Moins de matériaux prennent la direction des sites
d’enfouissement.

L'utilisation du bardeau s’'integre dans la politique
gouvernementale de déeveloppement durable
(récupération et valorisation des rejets).

Interéts ammumaoess
e Economie de bitume
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Bardeau d’asphalte : Quantite

1 000 000 tonnes de bardeaux fabriquees
annuellement au Québec :
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Criteres d’utilisation du bardeau
post-feEimctimm

Criteres Enrobés de surface Enrobés de base

5 o
Yo aut?rlse dgns <3.0 % <5.0 %
I'enrobé

Ajustement de la teneur
en bitume par rapport a <0,24 % (*) <0,40 % (*)
la teneur initiale

DJMA < 10 000
Non autorisé sur les Aucune restriction
autoroutes

Conditions de
circulation

(*) Pour chaque 1% de bardeau ajouté dans I'enrobé, il est permis de diminuer la teneur en bitume
d’ajout de 0,08%. Ceci correspond a une mobilisation du bitume du bardeau égale a 40%, sur la
base d’une teneur en bitume de 20% pour le bardeau.
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Cas de I’Autoroute 20 (BPF)

¥ Autoroute 20 (km 191)
. Année de construction
2006
DJMA
36 000
% de trafic lourd
19,7%

« Environ 640 tonnes de SMA ont eté posees sur la section d’essai
en 2006.

« Cette planche d’essai a éte presentée lors de 'ISAP 2006
——— Utilisation du bardeau post-fabrication dans les SM




Enrobé a matrice de pierre (SMA)

- Les enrobes a matrice de pierre (SMA) ont éte developpés
en Allemagne en 1968 afin de prévenir l'orniérage di a
I'utilisation de pneus a clous.

« En 1990, au Québec, 30,000 tonnes du premier SMA
(Mediflex) ont été posees sur I'Autoroute 20 pres de
Villeroy.
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Enrobé a matrice de pierre (SMA)
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Enrobé a matrice de pierre (SMA)

- La formulation des enrobés LC (PCG) dans les années 90
a ralenti le developpement des SMA.

- En 2004, 'enrobé SMA-10 a éte integre dans la norme 4202.

- Le SMA-10 est formulé avec 1% de fibres d’amiante.
Cependant, 'usage de ce type de fibres est de plus en plus
problematique.
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Formulation et exigences

Tamis MTQ 4202

(mm) (% passant) Formule Caracteristiques

14 PG 5828

10 Bardeau (%)
5 Vi
2.5 D__

Vides a la PCG
10 girations

60 girations

200 girations
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Retrait thermigue (TSRST)

Echantillon

08 321
08-320C
083D
SMA-A
SMA-B
SMA-C
Moyenne

Température
de fissuration

(°C)

Contrainte
(MPa)
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Module complexe

\
¢ SMA-Asbestos

= SMA-BAM

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

E1 (MPa)

Le cote droit des courbes indique que le SMA avec bardeau
post-fabrication a une plus grande flexibilité que le SMA avec
fibres d’amiante a basses températures.
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Spécifications : 2 0,6 mm

Arrachement non
Désenrobage non
Orniérage iIndétectable

0,01 m/m?

0,049 m/m?




Suivi de comportement apres 3 ans
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Cas de la Route 116 (BPC)

Route 116
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4 planches de 225 metres chacune ont été realisees : 1 planche sans
bardeau, 1 planche avec bardeau post-fabrication (BPF) et 2 avec
bardeau post-consommation (BPC).
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Essals de laboratoire sur
échantillons des 4 planches

Résistance a Vides a la Retrait
I'orniérage (%) PCG (%) thermique

1 000 cycles : 2,1 @

ESG-10 :
3 000 cycles : 4,0 4,43 MPa (C)
10 000 cycles : 4,4

ESG-1( 1 000 cycles: 1,6
3 000 cycles : 3,
‘ 4,51 MPa (C
el [EIF 10 000 cycles : 3,5 a (C)
ESG-10 1 000 cycles: 2,5 -
3 000 cycles: 4,2
| 3,56 MPa (C
SHOIEIRE 10 000 cycles : 4,3 a (C)

ESG-10 1 000 cycles : 2,1
3 000 cycles: 2,5

’ 4,75 MPa (C

SIS 10000 cycles : 3,0 a(©)

Type d’enrobé

BFP : Bardeau post-fabrication BPC : Bardeau post-consommation
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Cas de la Route 116 : suivi 1 an

Relevés d'IRI Mark 1V
Route 116 princeville
Direction est
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Usage du bardeau dans les matériaux
granulaires MG-220ppoin f doalédioon

F/ S AN T

s N » Bardeau post-consommation
. déchiqueté;

* Melange de 5%, 15% et
25%;

e Essal Proctor et CBR;

« Comparaison par rapport au
matériau sans bardeau.
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Conclusions

- Apres 3 ans de service, I'enrobé de I'Autoroute 20 ne
montre pas de signe d’orniérage malgre la vitesse lente
de la circulation dans les bretelles. La texture de surface
est uniforme, sans désenrobage et sans arrachement;

Les taux de fissuration tranversale et longitudinale sont
tres bas;

Les essais d’'orniérage et de fissuration thermique en
laboratoire indiguent que le SMA avec bardeau post-
fabrication montre un excellent comportement a hautes
et basses températures.
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Conclusions (suite et fin)

- Les planches avec bardeau BPF et BPC de la Route
166 montre un bon comportement en géenéral apres 1
an. Cependant, la planche avec bardeau BPC montre
des signes de désenrobage et darrachement.
Ajustement du bitume mobilisable?

Les enrobés avec bardeau post-consommation sont
plus sensibles a la fissuration thermique que les
enrobés avec bardeau post-fabrication;

Selon les essais en laboratoire, il n'est pas avantageux
d'utiliser le bardeau post-consommation dans les
fondations routieres (indice de portance plus faible).
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Merci de votre attention!
Questions?
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